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Abstrak

Tujuan dilakukan nya penelitian ini adalah; Memperoleh rancangan yang sederhana pada
bodi Gokart dan membuat nya secara nyata, Menganalisis karakteristik aliran aerodinamika
pada bodi Gokart sehingga dapat di lihat karakteristik nya seperti distribusi tekanan dan
kecepatan pola aliran dan koefisien dengan perangkat lunak ANSYS, Menghitung nilai gaya
hambat (drag) gaya angkat (lift) dan gaya samping (side). Metodologi penelitian ini adalah
Membuat pemodelan kendaraan dengan menggunakan inventor dengan merujuk pada model
dua dimensi yang sudah dibuat dengan ukuran keseluruhan panjang 2600 mm, dan tinggi
1000 mm. Model ini mengalami penyederhanaan pada pembuatannya agar memudahkan
proses meshing dalam simulasi Penyederhanaan ini menyangkut pembuatan roda kehalusan
permukaan dan aksesoris, Mengumpulkan dan mempelajari dari berbagai jurnal penelitian
yang sudah ada tentang aerodinamika dan pengurangan Gaya drag dengan cara memodifikasi
bodi mobil Selanjut nya mempelajari simulasi inventor menggunakan ANSYS CFX 15.0
Setelah proses analisis dilakukan, didapatkan hasil sebagai berikut velocity surfacel pertama
angin menyentuh bodi pada bagian samping kanan bumper Gokart terlihat berwarna hijau
dengan tekanan 2313m/s, pressure surface2 angin di tengah bodi Gokart terlihat berwarna
merah dengan tekanan 9254m/s, dan angin hampir memenuhi semua bodi Gokart terdapat
tekanan rendah pada bagian samping kiri spakbor depan terlihat berwarna kuning dengan
tekanan 6490m/s. sedangkan nilai koefisien drag dari bodi Gokart 0,004, nilai koefisien
angkat yaitu 0,0009 dan koefisien samping yaitu 0,005. Sedang kan untuk nilai tekanan nya
adalah Tekanan Gaya hambat 272,23N, Tekanan Gaya angkat 329,66N Dan Gaya samping
1006,9N.

Kata Kunci: Hambatan, Tekanan, Koefisien aerodinamika, ANSYS



Abstract

The purpose of this research is; Obtaining a simple design on the Gokart body and making it
in real, Analyzing the flow of aerodynamic characteristics on the Gokart body can make it
easier to see characteristics such as pressure distribution and flow and inventory flow
schemes with ANSYS devices, Calculate lift and lift forces side (side). The methodology of
this research is to make vehicle modeling using inventor by using a two-dimensional model
that has been made with an overall length of 2600 mm, and a height of 2000 mm. This model
enhances simplification in its manufacture. For an easy meshing process in simulations This
simplification enhances the manufacture of smooth surface and accessories, collects and
learns from existing research journals on aerodynamics and styles. Tensile force by body car
CFX 15.0 After the analysis process is done, the results are obtained. as follows the first
surface speed of the wind approved body on the right side of the Gokart bumper looks green
with a pressure of 2313m / s, the surface of the wind pressure in the center of the body looks
red with a pressure of 9254m / s, and the wind Nearly accepts all of the Gokart body the left
side of the front fender looks yellow with a pressure of 6490m / s. while the drag coefficient
value of the karting body is 0.004, the lift coefficient value is 0.0009 and the side coefficient
is 0.005. As for the pressure value is the drag force 272.23N, the lift force is 329.66N and the
force next to 1006.9N.

Keywords: Barriers, Pressure, Aerodynamic Coefficient, ANSYS
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