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HALAMAN MOTTO 

 

 Satu hentakan nafas orang tua mu takkan sanggup engkau balas dengan 

segala usahamu  

 (Imam safei) 

 

 "Pendidikan merupakan perlengkapan paling baik untuk hari tua."  

 (Aristoteles) 

  

 Satu Detik yang lalu tak akan pernah Kembali dan jangan pernah putus asa 

karena beberapa kegagalan, sebab dalam hidup anda hanya butuh satu 

keberhasilan 

 (Aristoteles) 

 

 “Sesungguhnya barang siapa yang bertaqwa dan bersabar, maka 

sesungguhnya Allah tidak menyiayiakan pahala orang yang berbuat 

baik”  

 (Qs. Yusuf : 90) 

 

 “Ya Allah, sesungguhnya ibadah ku, belajar/bekerja ku, doa serta taubat 

ku hanyalah untuk-Mu untuk itu mohon bimbingan darimu”  

 (Sebuah Do’a) 

 

 "Bersikaplah kukuh seperti batu karang yang tidak putus-putus-nya 

dipukul   ombak. Ia tidak saja tetap berdiri kukuh, bahkan ia 

menenteramkan amarah ombak dan gelombang itu."  

  (Marcus Aurelius)  

 

 

 

 

 



  

 

ABSTRAK 

 

Penelitian ini adalah untuk mendapatkan sistem kemudi yang digunakan pada 

gokart Kontes Mobil Hemat Energi (KMHE). Perancangan sistem kemudi gokart 

bertujuan untuk mendesain sistem kemudi yang aman, nyaman dan mendukung performa 

gokart secara keseluruhan dengan baik. Metodologi yang dilakukan adalah dengan 

merancang sistem kemudi dan menghitung gaya-gaya yang terjadi pada roda serta 

menghitung titik berat kendaraan. Dari hasil perhitungan sistem kemudi didapatkan hasil 

antara lain sudut belok roda sebelah kanan 15,52º dan sudut belok roda sebelah kiri 12,80º, 

dan radius putar 6,50 m. Roda gaya lateral roda depan sebesar 590901,25  N, dan gaya 

lateral roda belakang sebesar 5027776,53 N, sedangkan gaya vertikal yang terjadi adalah 

sebesar 18757,71 N untuk roda depan dan 17555,5 N untuk roda belakang, pada 

kecepatan 10 km/h dengan sudut patokan 5º. 

 

Kata Kunci :Sistem Kemudi,  Gokart, Gaya Lateral, dan Gaya Vertikal



  

 

ABSTRACT 

1  

2 This research is to get the steering system used in the Energy Saving Car Contest 

(KMHE) kart. The karting steering system design aims to design a steering system that is 

safe, comfortable and supports overall karting performance well. The methodology is to 

design a steering system and calculate the forces that occur on the wheel and calculate 

the vehicle's center of gravity. From the results of the steering system calculation, the 

results obtained include the right wheel turning angle of 15.52º and the left turning 

corner of the wheel 12.80º and the turning radius of 6.50 m. The front wheel lateral style 

wheels are 590901.25 N, and the rear wheel lateral force is 5027776.53 N, while the 

vertical force that occurs is 18757.71 N for the front wheels and 17555.5 N for the rear 

wheels, at 10 km / h with a benchmark angle of 5º. 

3  

Keywords: Steering System, Karting, Lateral Style, and Vertical Style 
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