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ABSTRAK

Main Road PT SPR Langgak merupakan akses jalan utama operasional
Perusahaan industri hulu migas yang mengelola lapangan minyak Langgak
berlokasi di Langgak Desa Koto Tandun Kecamatan Tandun Kabupaten Rokan
Hulu. Pada akses jalan tersebut dilalui kendaraan operasional dan kendaraan
umum lainnya dengan intensitas beban yang berat. Namun kondisi jalan tersebut
masih tanah dasar yang belum pernah dilakukan perkerasan baik perkerasan
lentur, kaku, maupun perkerasan tanpa penutup. Tujuan penelitian ini adalah
untuk menghitung dan mendapatkan nilai dari Jumlah Kelompok Sumbu
Kendaraan Niaga (JKSN) di Main Road PT SPR Langgak. Setelah didapati hasil
dari JKSN maka dapat dihitung secara faktual dari tebal lapis Perkerasan Kaku
(Rigid Pavement) di Main Road PT SPR Langgak tersebut.

Metode penelitian yang digunakan untuk mendapatkan nilai dari tebal
lapis perkerasan ini adalah dengan mengumpulkan data primer berupa data survei
lalu lintas harian rata — rata (LHR) untuk memperoleh nilai Jumlah Kelompok
Sumbu Kendaraan Niaga (JSKN) di Main Road PT SPR Langgak dan
pengumpulan data sekunder yang merupakan data pengujian perhitungan
california bearing ratio (CBR) subgrade di Main Road PT SPR Langgak serta
pada penelitian ini Manual Desain Perkerasan Jalan Bina Marga 2024 (MDPJ)
digunakan dalam perencanaan tebal perkerasan kaku (rigid pavement).

Hasil JSKN yang diperoleh adalah 2.083.113,75 dengan desain struktur
perkerasan kaku yang direkomendasikan adalah tipe Jointed Reinforced Concrete
Pavement (JRCP) dengan mutu 12,99 Mpa tebal 200 mm, lapis fondasi bawah
berupa beton kurus (BK) tebal 100 mm dengan daya dukung CBR 75%, lapis
fondasi agregat kelas A tebal 200 mm daya dukung CBR 90%, dan timbunan
pilihan berbutir kasar setebal 200 mm dengan daya dukung CBR 30%.

Kata kunci: Main Road PT SPR Langgak, Rigid Pavement, JSKN, Tebal Lapis
Perkerasan.
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ABSTRACT

Main Road of PT SPR Langgak is the main operational road access of the
upstream oil and gas industry company that manages the Langgak oil field located
in Langgak, Koto Tandun Village, Tandun District, Rokan Hulu Regency. On the
access road, operational vehicles and other public vehicles pass with heavy load
intensity. However, the condition of the road is still subgrade that has never been
paved either flexible pavement, rigid pavement, or pavement without cover. The
purpose of this study is to calculate and obtain the value of Jumlah Kelompok
Sumbu Kendaraan Niaga (JKSN) on the Main Road of PT SPR Langgak. After
obtaining the results of the JKSN, the factual calculation of the thickness of the
Rigid Pavement layer on the Main Road of PT SPR Langgak can be carried out.

The research method used to obtain the value of the thickness of this
pavement layer is by collecting primary data in the form of survei lalu lintas harian
rata — rata (LHR) to obtain the value of Jumlah Kelompok Sumbu Kendaraan
Niaga (JSKN) on the Main Road of PT SPR Langgak and collecting secondary
data which is the test data for calculating the California bearing ratio (CBR) of the
subgrade on the Main Road of PT SPR Langgak and in this study Manual Desain
Perkerasan Jalan (MDPJ) 2024 is used in planning the thickness of rigid
pavement.

The JSKN results obtained were 2,083,113.75 with the recommended rigid
pavement structure design being the Jointed Reinforced Concrete Pavement
(JRCP) type with a quality of 12.99 Mpa and a thickness of 200 mm, a lower
foundation layer in the form of beton kurus (BK) with a thickness of 100 mm with
a CBR bearing capacity of 75%, a class A aggregate foundation layer with a
thickness of 200 mm with a CBR bearing capacity of 90%, and a 200 mm thick
coarse-grained embankment with a CBR bearing capacity of 30%.

Keywords: Main Road PT SPR Langgak, Rigid Pavement, JSKN, Pavement
Layer Thickness.
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