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ANALISIS KINERJA RUAS JALAN AKIBAT KEBERADAAN
U-TURN DI JALAN TUANKU TAMBUSAI KOTA

PEKANBARU
AGUS BUDIAWAN
NIM.2113062

Pembimbing I : Khairul Fahmi, S.Pd, MT, Ph.D
Pembimbing II : Alfi Rahmi, M.Eng

ABSTRAK

Pertumbuhan jumlah kendaraan yang tidak sebanding dengan kapasitas jalan
sering menimbulkan permasalahan lalu lintas, seperti kemacetan, penurunan
kecepatan, dan berkurangnya efisiensi transportasi. Salah satu faktor penyebabnya
adalah keberadaan U-Turn yang kurang dirancang dengan baik. Meskipun
bertujuan memberikan fleksibilitas pergerakan kendaraan, U-Turn pada jalan
dengan volume tinggi dapat menimbulkan antrean, konflik antar kendaraan, dan
penurunan kinerja jalan. Penelitian ini dilakukan pada ruas Jalan Tuanku Tambusai
Pekanbaru, jalan provinsi dengan tipe 4/2 D, berada di kawasan strategis dengan
tata guna lahan komersial yang menimbulkan hambatan samping sedang.

Hasil analisis menunjukkan tingkat pelayanan ruas jalan berada pada kategori
C, dengan nilai V/C antara 0.538 — 0,559. Volume tertinggi tercatat pada Senin sore
sebesar 1993,6 smp/jam arah Tugu Songket — Mall SKA. Puncak kemacetan terjadi
pada pukul 17.00-18.00, lebih parah di hari kerja akibat aktivitas pulang kerja.
Antrean kendaraan menurun setelah jam sibuk di hari libur, tetapi tetap tinggi dan
bertahan lebih lama di hari kerja.

Dapat disimpulkan bahwa keberadaan U-Turn pada ruas Jalan Tuanku
Tambusai berdampak terhadap penurunan kinerja jalan, ditandai dengan
terbatasnya ruang gerak pengemudi, peningkatan antrean pada jam sibuk, serta
durasi kemacetan yang lebih panjang terutama pada hari kerja.

Kata kunci: U-Turn, Kapasitas, Tingkat Pelayanan.
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ANALYSIS OF ROAD SEGMENT PERFORMANCE DUE TO
THE EXISTENCE OF U-TURNS ON TUANKU TAMBUSAI
STREET, PEKANBARU CITY

AGUS BUDIAWAN
NIM.2113062

Pembimbing I : Khairul Fahmi, S.Pd, MT, Ph.D
Pembimbing II : Alfi Rahmi, M.Eng

ABSTRACT

The growth of vehicle numbers that is not proportional to road capacity often
leads to traffic problems such as congestion, reduced speed, and decreased
transportation efficiency. One contributing factor is the presence of U-Turn
facilities that are not properly designed. Although intended to provide flexibility for
vehicle movements, U-Turns on high-volume roads can create long queues, vehicle
conflicts, and a decline in road performance. This study was conducted on Tuanku
Tambusai Street in Pekanbaru, a provincial road with a 4/2 D configuration,
located in a strategic area with commercial land use that generates medium side
friction.

The analysis results show that the level of service on this road segment falls
into category C, with a volume-to-capacity (V/C) ratio ranging from 0.538 to 0.559.
The highest traffic volume was recorded on Monday afternoon at 1993.6 pcu/hour
in the Tugu Songket — Mall SKA direction. Peak congestion occurred between
17.00—18.00, with more severe conditions on weekdays due to commuting activities.
Vehicle queues decreased after peak hours on weekends but remained high and
lasted longer on weekdays.

It can be concluded that the existence of U-Turns on Tuanku Tambusai Street
negatively affects road performance, as indicated by limited driver
maneuverability, increased queues during peak hours, and longer congestion
duration, especially on weekdays.

Keywords: U-Turn, Capacity, Level of Service.
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DAFTAR NOTASI

Q = Volume kendaraan bermotor (smp/jam)
Emp LV = Nilai ekivalen mobil penumpang untuk kendaraan ringan
Emp HV = Nilai ekivalen mobil penumpang untuk kendaraan berat

Emp MC = Nilai ekivalen mobil penumpang untuk sepeda motor

LV = Notasi untuk kendaraan ringan

HV = Notasi untuk kendaraan berat

MC = Notasi untuk speda motor

C = Kapasitas ruas jalan (smp/jam).

Co = Kapasitas dasar (smp/jam).

FCW = Faktor penyesuaian kapasitas untuk lebar jalur lalu lintas

FCSP = Faktor penyesuaian kapasitas untuk pemisahan arah (khusus untuk
jalan tak terbagi)

FCSF = Faktor penyesuaian kapasitas utnuk hambatan samping dan bahu
jalan (kereb)

FCCS = Faktor penyesuaian kapasitas untuk ukuran kota

DS = Derajat kejenuhan

Qsmp = Volume arus total (smp/jam)

C = kapasitas ruas jalan (smp/jam)
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