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Soebrantas Pekanbaru)
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NIM: 2113014

Pembimbing: Dr. Pada Lumba, ST., MT?2 dan Anton Ariyanto, ST., M.Eng®
ABSTRAK

Kota Pekanbaru, sebagai pusat aktivitas utama di Provinsi Riau, mengalami
peningkatan kepadatan populasi hingga 1.138.530 jiwa pada 30 Juni 2024,
yang berdampak pada kemacetan lalu lintas, khususnya di persimpangan saat
jam sibuk. Simpang Tabek Gadang, yang terletak di Jalan SM. Amin — Jalan
HR. Soebrantas, merupakan salah satu persimpangan tiga bersinyal di
Pekanbaru yang sering mengalami kemacetan, terutama pada jam sibuk karena
aktivitas komersial dan transportasi.

Tujuan penelitian ini adalah untuk mengevaluasi kinerja simpang tiga
bersinyal di Persimpangan Tabek Gadang, yang meliputi volume lalu lintas,
kapasitas yang tersedia, derajat kejenuhan, tundaan, dan panjang antrean.
Selain itu, penelitian ini juga bertujuan untuk mengidentifikasi solusi alternatif
untuk mengatasi masalah kemacetan pada jam sibuk di persimpangan tersebut.
Metodologi yang digunakan dalam penelitian ini adalah Pedoman Manual
Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI) tahun 1997.

Hasil evaluasi menunjukkan bahwa pada kondisi eksisting, simpang Tabek
Gadang mengalami kepadatan lalu lintas yang tinggi, terutama pada Pendekat
Timur (DS = 1,3) dan Barat (DS = 1,1), dengan panjang antrean masing-
masing 527 m dan 465 m. Tundaan rata-rata pun sangat tinggi, mencapai 293
det/smp di Timur dan 240 det/smp di Barat. Upaya seperti optimalisasi sinyal
dan pelebaran jalan dari 8 m menjadi 10 m belum mampu menurunkan derajat
kejenuhan secara signifikan. Oleh karena itu, alternatif pembangunan flyover
khusus kendaraan ringan menjadi solusi paling efektif, karena mampu
menurunkan derajat kejenuhan menjadi 0,5 dan meningkatkan kelancaran lalu

lintas secara menyeluruh.



Kata Kunci: MKJI 1997, Simpang Tiga Bersinyal, Derajat Kejenuhan,
Kapasitas, Panjang Antrian, Tundaan



EVALUATION OF THE PERFORMANCE OF SIGNALIZED
THREE — WAY INTERSECTION (Case Study: Tabek Gadang
Intersection, SM. Amin Street — Jalan HR. Soebrantas Street
Pekanbaru)

IWAL AKBAR!
NIM: 2113014

Supervisors: Dr. Pada Lumba, ST., MT? dan Anton Ariyanto, ST., M.Eng?
ABSTRACT

Pekanbaru City, as the main activity center in Riau Province, has experienced
a population increase to 1,138,530 people by June 30, 2024, which impacts
traffic congestion, especially at intersections during peak hours. Tabek Gadang
Intersection, located at Jalan SM. Amin — Jalan HR. Soebrantas, is one of the
signalized three-arm intersections in Pekanbaru that frequently experiences
congestion, particularly during peak hours due to commercial and
transportation activities.

The purpose of this research is to evaluate the performance of the signalized
three-arm intersection at Tabek Gadang Intersection, which includes traffic
volume, available capacity, degree of saturation, delay, and queue length.
Furthermore, this research also aims to identify alternative solutions to address
the congestion problem during peak hours at this intersection. The
methodology used in this study is the Indonesian Highway Capacity Manual
(MKJI) 1997.

The evaluation results show that under existing conditions, the Tabek
Gadang intersection experiences high traffic congestion, particularly on the
East approach (DS = 1.3) and the West approach (DS = 1.1), with queue
lengths of 527 meters and 465 meters, respectively. The average delays are
also significant, reaching 293 sec/pcu on the East approach and 240 sec/pcu on
the West. Efforts such as signal timing optimization and road widening from 8
meters to 10 meters have not significantly reduced the degree of saturation.

Therefore, the construction of a dedicated flyover for light vehicles is



considered the most effective solution, as it can reduce the degree of saturation
to 0.5 and substantially improve traffic flow at the intersection.

Keywords: MKJI 1997, the signalized three-arm intersection, degree of

saturation, capacity, queue length, delay
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: Waktu semua merah (detik)

. Kapasitas(smp/jam)

: Waktu siklus (detik)

: Komersial

: Ukuran kota

: Tundaan (det/smp)

: Derajat kejenuhan

: Ekivalen mobil penumpang

: Faktor penyesuaian ukuran kota
: Faktor penyesuaian kelandaian
: Faktor penyesuaian belok Kiri

: Rasio arus

: Faktor penyesuaian belok kanan
: Waktu hijau (detik)

: Rasio arus simpang

: Belok kiri

: Waktu hilang (detik)

: Belok kiri langsung

- Antrian

: Angka henti (kend/smp)

- Arus lalu lintas (smp/jam)

: Panjang antrian (m)
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S - Arus jenuh (smp/jam)

smp : Satuan mobil penumpang
So : Arus jenuh dasar (smp/jam)
ST : Lurus

RT : Belok kanan

MC : Sepeda motor

LV : Kendaraan Ringan

HV : Kendaraan Berat



