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ABSTRAK
Jalan merupakan prasarana angkutan darat yang sangat penting di
Indonesia. Penelitian dilakukan di ruas Jalan Lingkar Boter, Kabupaten Rokan
Hulu pada Sta 0+000 s/d Sta 2+800 yang bertujuan untuk mengidentifikasi jenis
dan tingkat kerusakan lapis perkerasan jalan serta pengaruhnya terhadap
kecepatan kendaraan pada kondisi aktual.

Penelitian ini menggunakan dua metode yaitu metode PCI, SDI dan survei
waktu tempuh kendaraan LV, HV dan MC setiap Sta tersebut untuk memperoleh
pengaruh kerusakan jalan. Kemudian data PCI dan SDI dianalisis menggunakan
uji Regresi Linier sederhana menggunakan Software SPSS. Jenis kerusakan
dengan metode Pavement Condition Index (PCI) yaitu amblas 59%, sempurna
19%, retak kulit buaya 11%, tambalan 5%, sungkur 2%, retak pinggir 2%, dan
retak memanjang 2%. Rata-rata nilai PCl adalah 41,21 maka dikategorikan
Sedang (Fair). Sedangkan dengan metode Surface Distress Index (SDI) adalah
retak 31%, lubang 39%, alur ban 16%, dan sempurna 14%. Rata-rata nilai SDI
adalah 52,83 maka dikategorikan Sedang. Berdasarkan analisis statistik dengan
Software SPSS antara nilai PCI dan SDI, nilai kecepatan pada segmen terpilih
diperoleh bahwa kondisi perkerasan jalan mempengaruhi kecepatan kendaraan.
Hasil analisis regresi linier sederhana diperoleh nilai R? yaitu 0,684 dengan
persamaan LV = 6,071+0,558 PClI, nilai R* yaitu 0,707 dengan persamaan HV =
7,150+0,376 PCI, nilai R? yaitu 0,654 dengan persamaan MC = 15,173+0,574
PClI, nilai R? yaitu 0,553 dengan persamaan LV = 58,126-0,222 SDI, nilai R yaitu
0,588 dengan HV = 42,298-0,152 SDI, nilai R? yaitu 0,609 dengan persamaan MC
= 69,506-0,245 SDI.

Kata Kunci: Jalan, Kerusakan Jalan, PCI, SDI, Kecepatan Kendaraaan, Regresi
Linier Sederhana.
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ABSTRACT
Roads are a very important land transportation infrastructure in Indonesia.
The research was carried out on the section of the Boter Ring Road, Rokan Hulu
Regency at Sta 0+000 to Sta 2+800 which aims to identify the type and level of
damage to the road pavement layer and its effect on vehicle speed in actual
conditions.

This study uses two methods, namely the PCI, SDI method and the travel
time survey of LV, HV and MC vehicles for each station to obtain the influence of
road damage. Then PCI and SDI data were analyzed using a simple Linear
Regression test using SPSS Software. The types of damage using the Pavement
Condition Index (PCI) method are 59% collapse, 19% perfect, 11% crocodile skin
cracks, 5% patches, 2% slumps, 2% edge cracks, and 2% longitudinal cracks. The
average PCI score is 41.21, so it is categorized as Fair (Fair). Meanwhile, with
the Surface Distress Index (SDI) method, it is 31% cracked, 39% potholes, 16%
tire grooves, and 14% perfect. The average SDI score is 52.83, so it is categorized
as Moderate. Based on statistical analysis with SPSS Software between PCI and
SDI values, the speed values in the selected segment were obtained that the
condition of the road pavement affected the speed of the vehicle. The results of
the simple linear regression analysis obtained an R2 value of 0.684 with the
equation LV = 6.071 + 0.558 PCI, an R2 value of 0.707 with the equation HV =
7.150 + 0.376 PCI, an R2 value of 0.654 with the equation MC = 15.173 + 0.574
PCI, an R2 value of 0.553 with the equation LV = 58.126-0.222 SDI, an R2 value
of 0.588 with HV = 42.298-0.152 SDI, R2 value is 0.609 with the equation MC =
69.506-0.245 SDI.

Keywords: Road, Road Damage, PCI, SDI, Vehicle Speed, Simple Linear
Regression.
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= Motor Cycle

= Unmotorised

= Low

= Medium

= High

= Luas kerusakan

= Luas sampel unit

= Deduct Value

= Nilai pengurangan ijin maksimum untuk sampel i
= Deduct Value tertinggi pada sampel i
= Total Deduct Value

= Corrected Deduct Value

= nilai PCI untuk tiap unit

= nilai CDV untuk tiap unit

= nilai PCI perkerasan keseluruhan

= nilai PCI untuk tiap unit
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N = jumlah unit

SKJ = Survei Kondisi Jalan
Vp = kecepatan perjalanan
L = Panjang rute

W = lama perjalanan

As = Luas Total

Ad = Luas Kerusakan
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