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ABSTRAK 

Kendaraan bermotor yang menggunakan bahan bakar komersial (BBK) 

akan selalu menghasikan gas buang dari proses pembakaran di ruang bakar, 

saat   ini   emisi   gas   buang   hasil   pembakaran   mesin   kendaraan   

bermotor merupakan   faktor   penyebab   polusi   yang   paling   dominan. 

Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui emisi gas buang kendaraan mesin 

sepeda motor 100 CC dengan variasi busi Nikel Alloy dan Iridium. Serta 

penggunaan bahan bakar Alternatif (BBA) dan BBK pada putaran mesin 

idle. Metode penelitian ini dengan menguji Karbon Monoksida (CO), 

Hidrokarbon (HC), Karbon Dioksida (CO2), Oksigen (O2) menggunakan 

alat Hesbon Analizer HG-520. Hasil pengujian penggunaan busi Nikel Alloy 

dengan BBA diperoleh hasil CO 3,13%, HC di peroleh sebesar 1580 ppm, 

CO2 diperoleh 0% dan O2 diperoleh nilai 20,76% masih dalam batas aman 

yang diizinkan, Hasil pengujian penggunaan busi nikel alloy menggunakan 

BBK CO 1,24%, HC di peroleh sebesar 872%, CO2 diperoleh 0% dan O2 

diperoleh nilai 23,88% masih dalam batas aman yang diizinkan. Hasil 

pengujian penggunaan busi Iridium dengan BBA diperoleh hasil CO 1,01%, 

HC di peroleh sebesar 764 ppm, CO2 diperoleh 0% dan O2 diperoleh 

21,16% masih dalam batas aman yang diizinkan, pengujian penggunaan 

busi Iridium menggunakan BBK CO 1,24%, HC di peroleh sebesar 872 

ppm, CO2 diperoleh 0% dan O2 diperoleh nilai 23,56% masih dalam batas 

aman yang diizinkan. Kesimpulannya pada saat penggunaan busi Nikel 

Alloy mengunakan BBA nilai emisi CO dan HC tinggi bahkan melewati 

ambang batasnya pada transmisi 1-2-3 dan 4, pada saat menggunakan BBK 

mendapatkan hasil CO dan HC lebih rendah dan dalam batas aman, 

Sedangkan penggunaan busi Iridium menggunakan BBA nilai emisinya 

semakin rendah dibandingkan pada saat menggunakan busi nikel alloy, dan 

pada saat menggunakan BBK saat menggunakan busi Iridium mendapatkan 

nilai emisi gas buang semakin rendah. 

  

Kata kunci: Bahan Bakar Alternatif, Bahan Bakar Komersial, Busi, Udara, 

Emisi, Nikel alloy, Iridium. 
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ABSTRACT 

 

Motor vehicles that use commercial fuel (BBK) will always produce 

exhaust gas from the combustion process in the combustion chamber, 

currently exhaust gas emissions from motor vehicle engine combustion are 

the most dominant pollution-causing factors. This study aims to determine 

the exhaust gas emissions of 100 CC motorcycle engines with variations of 

Nickel Alloy and Iridium spark plugs. As well as the use of Alternative Fuels 

(BBA) and BBK at idle engine speed. This research method is by testing 

Carbon Monoxide (CO), Hydrocarbons (HC), Carbon Dioxide (CO2), 

Oxygen (O2) using the Hesbon Analyzer HG-520 tool. The test results of the 

use of Nickel Alloy spark plugs with BBA obtained CO results of 3.13%, HC 

obtained 1580 ppm, CO2 obtained 0% and O2 obtained a value of 20.76% 

still within the permitted safe limits, The test results of the use of nickel alloy 

spark plugs using BBK CO 1.24%, HC obtained 872%, CO2 obtained 0% 

and O2 obtained a value of 23.88% still within the permitted safe limits. The 

test results of the use of Iridium spark plugs with BBA obtained CO results 

of 1.01%, HC obtained 764 ppm, CO2 obtained 0% and O2 obtained 

21.16% still within the permitted safe limits, the test results of the use of 

Iridium spark plugs using BBK CO 1.24%, HC obtained 872 ppm, CO2 

obtained 0% and O2 obtained a value of 23.56% still within the permitted 

safe limits. In conclusion, when using Nickel Alloy spark plugs using BBA, 

the CO and HC emission values are high, even exceeding the threshold on 

transmissions 1-2-3 and 4, when using BBK, the CO and HC results are 

lower and within safe limits, while using Iridium spark plugs using BBA, the 

emission value is lower than when using nickel alloy spark plugs, and when 

using BBK when using Iridium spark plugs, the exhaust gas emission value 

is lower. 

 

Keywords: Alternative Fuels, Commercial Fuels, Spark Plugs, Air, 

Emissions, Nickel alloy, Iridium. 
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4 HC Hidrokarbon Ppm 

5 CO2 Karbon Dioksida % 

6 O2 Oksigen % 

7 BBA Bahan Bakar Alternatif ml 
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xiv 
 

DAFTAR LAMPIRAN 

 

Lampiran 1 Pembuatan Bahan Bakar Alternatif Dari Limbah Plastik PP 

Mengunakan Pirolisis. ............................................................... 31 
Lampiran 2 Tahap Proses Persiapan Mesin Dan Menghidupkan Mesin Uji.

 ................................................................................................... 31 
Lampiran 3 Proses Pemasangan Sensor Alat Uji Emisi Gas Buang Ke 

Dalam Knalpot Mesin. .............................................................. 32 
Lampiran 4 Mesin Uji 100 CC. .................................................................... 32 
Lampiran 5 Proses Pencetakan Nilai Emisi Gas Buang............................... 32 
Lampiran 6 Perolehan Hasil Pengujian Dari Alat Uji Emisi Gas Buang. .... 33 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

xv 
 

RIWAYAT HIDUP 

 

Penulis dilahirkan di Pasir Pengaraian pada 

tanggal 01 April 2001 sebagai anak ke 10 dari 

pasangan bapak Zainal dan ibu Siti Embun, 

Pendidikan Sekolah Menengah Kejuruan (SMK) 

ditempuh di sekolah SMK Negeri 1 Rambah Hilir 

dan lulus pada tahun 2021. Pada tahun 2021 

penulis diterima sebagai mahasiswa Program 

Sarjana (S-1) di Program Studi Teknik Mesin, 

Fakultas Teknik, Universitas Pasir Pengaraian. 

Selama mengikuti program S-1, penulis aktif menjadi Ketua Himpunan 

Mahasiswa Mesin Universitas Pasir Pengaraian periode 2022-2023 dan 

Ketua Pemuda Bidang Olahraga Bola Voly di Dusun Suka Maju Sosial. 

 

 


