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ABSTRAK 

Tujuan dari Penelitian ini ialah Mengevaluasi kinerja simpang bersinyal pada simpang 

Jalan Kaharuddin Nasution, Jalan Raya Pasir Putih dan Jalan Gang Kartama pada kondisi 

eksting. Menentukan sosuli perbaikan yang tepat supaya kinerja simpang bersinyal dapat 

berkerja secara optimal. Hasil dari penelitian adalah untuk niai kapasitas masing-

masing pendekat Selatan  3967, Utara 3806, Timur 1903, dan Barat 1744. Derajat 

kejenuhan untuk masing-masing lengan yaitu Selatan 0,31, Utara 0,30, Timur 

0,32, Barat 0,13 jadi derajat kejenuhannya < 0,75. Panjang antrian pendekat 

selatan 140,16, Utara 98,46, Timur 58, dan Barat 66,6. Tundaan pada pendekat 

selatan 140,16, Utara 649,43, Timur 97,46, Barat 106,66. Kinerja simpang Jalan 

Kaharuddin Nasution, Jalan Raya Pasir Putih dan Jalan Gang Kartama perlu 

alternatif perubahan fase. 

 

Kata Kunci: Simpang Bersinyal, Kapasitas, Derajat Kejenuhan, Antrian dan 
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ABSTRACT 

The purpose of this study is to evaluate the performance of signalized 

intersections at the intersection of Jalan Kaharuddin Nasution, Jalan Raya Pasir 

Putih and Jalan Gang Kartama under extreme conditions. Determine the right 

sosuli improvement so that the performance of signaled intersections can work 

optimally. The results of the study are for the capacities of each of the approaches 

of South 3967, North 3806, East 1903, and West 1744. The degree of saturation 

for each arm is South 0.31, North 0.30, East 0.32, West 0, 13 so the degree of 

saturation is <0.75. The length of the southern approaching queue is 140.16, North 

98.46, East 58 and West 66.6. Delays in the south approach 140.16, North 649.43, 

East 97.46, West 106.66. The intersection of Jalan Kaharuddin Nasution, Jalan 

Raya Pasir Putih and Jalan Gang Kartama need an alternative phase change. 

Keywords: Signalized Intersection, Capacity, Degree of Saturation, Queue 

and Delay 
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