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ABSTRAK

Ruas jalan Tuanku Tambusai Kabupaten Rokan Hulu ini didominasi oleh
pusat pertokoan, Perbankan, Sekolahan dan Pusat perbelanjaan. Pembangunan
transportasi bertujuan untuk mewujudkan suatu sistem transportasi yang baik dan
berkemampuan tinggi yang diselenggarakan secara terpadu, lancar, aman, nyaman
dan efesien dalam menunjang pergerakan pembangunan, mendukung mobilitas
manusia, barang dan jasa, pembangunan wilayah dan peningkatan hubungan antar
daerah. Oleh karena itu, diperlukan analisis kinerja ruas jalan agar dapat
merencanakan solusi yang diperlukan guna meningkatkan kinerja ruas jalan
tersebut.

Analisis kinerja ruas jalan Tuanku Tambusai Kabupaten Rokan Hulu
dilakukan dengan menggunakan data primer survei lapangan dan data sekunder
yang diperoleh dari Badan Pusat Statistik Rokan Hulu. Data volume lalu lintas
disurvei selama 3 hari (1,2 dan 3 Maret 2021), selama 2 jam per hari pada pagi
hari pukul 07.00 — 08.00 dan sore hari puku 16.00-17.00. Data sekunder berupa
data jumlah penduduk dan jumlah kendaraan Kabupaten Rokan Hulu. Analisis
kinerja ruas jalan menggunakan metode Manual Kapasitas Jalan Indonesia
(MKJI) 1997 dan PKJI 2014 dengan derajat kejenuhan (DS) sebagai indikator
utama dari Kinerja ruas jalan.

Hasil analisis menunjukkan kinerja ruas jalan pada kondisi eksisting masih
memenuhi standar kelayakan di dapat jumlah fluktuasi kendaraan yang tertinggi
pada jam puncak hari Senin pagi pada titik 1 tujuan jembatan Batang Lubuh-
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jembatan Kampung Padang dengan volume kendaraan yaitu 604,6 smp/jam
dengan kapasitas 2.851,2 smp/jam dan derajat kejenuhan di dapat nilai DS = 0,21
Maka tingkat pelayanan pada ruas Jalan Tuanku Tambusai termasuk tingkat
pelayanan B (LOS B) yang artinya ruas Jalan Tuanku Tambusai arus lalu
lintasnya stabil tetapi kecepatan operasi mulai dibatasi oleh kondisi lalu lintas.

Kata kunci— Kinerja Ruas jalan, Tuanku Tambusai, MKJI 1997 dan PKJI 2014
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ABSTRACT

The Tuanku Tambusai road section in Rokan Hulu Regency is

dominated by shopping centers, banks, schools and shopping centers.
Transportation development aims to create a good and highly capable
transportation system that is integrated, smooth, safe, comfortable and efficient in
supporting the movement of development, supporting the mobility of people,
goods and services, regional development and enhancing relations between
regions. Therefore, it is necessary to analyze the performance of the roads in
order to plan the solutions needed to improve the performance of these roads.

The performance analysis of the Tuanku Tambusai road section in
Rokan Hulu Regency was carried out using primary field survey data and
secondary data obtained from the Central Statistics Agency of Rokan Hulu.
Traffic volume data were surveyed for 3 days (1,2 and 3 March 2021), for 2 hours
per day in the morning at 07.00 - 08.00 and in the afternoon at 16.00-17.00.
Secondary data is in the form of population data and the number of vehicles in
Rokan Hulu Regency. The road section performance analysis uses the Indonesian
Road Capacity Manual (MKJI) 1997 and 2014 PKJI methods with the degree of
saturation (DS) as the main indicator of road performance.

The results of the analysis show that the performance of the roads in the
existing conditions still meets the feasibility standard in obtaining the highest
number of vehicle fluctuations at peak hours on Monday morning at point 1
destination of the Batang Lubuh bridge-Kampung Padang bridge with a vehicle
volume of 604.6 pcu / hour with a capacity of 2,851, 2 pcu / hour and the degree
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of saturation got the value of DS = 0.21, then the level of service on the way
Tuanku Tambusai section includes service level B(LOS B) which means that the
way Tuanku Tambusai section has stable traffic flow but the speed of operation is
starting to be limited by traffic conditions.

Keywords— Road Section Performance, Tuanku Tambusai, MKJI 1997 and PKJI
2014
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NOTASI

C = Kapasitas

DS = DerajatKejenuhan

TT = WaktuTempuh

\% = KecepatanTempuh

FV = Kecepatan Arus Bebas

wcC = Lebar Jalur

WCe = Lebar Jalur Efektif

WS = Lebar Bahu

WSe = Lebar Bahu Efektif

L = Panjang Jalan

K = Kepadatan

LU = Guna Lahan

SF = Hambatan Samping

SFC = Kelas Hambatan Samping

Kend = Kendaraan

LV = Kendaran Ringan

HV = Kendaran Berat

LT = Truk Besar

LB = Bis Besar

MC = Sepeda Motor

UM = Kendaran Tak Bermotor

Q = Arus Lalu Lintas

SP = Pemisah Arah

CcoO = Kapasitas Dasar

FCW = Faktor Penyusaian Kapasitas Akibat Lebar Jalur
FCSP = Faktor Penyusaian Kapasitas Akibat Pemisah Arah
FC SF = Faktor Penyusaian Kapasitas Akibat Hambatan Samping
Emp = Ekivalen Mobil Penumpang

Xi



C = Kapasitas

DJ = Derajat Kejenuhan

TT = Waktu Tempuh

\% = Kecepatan Tempuh

FV = Kecepatan Arus Bebas

FCw = Lebar Jalur

Wec = Lebar Jalur Efektif

WS = Lebar Bahu

WSe = Lebar Bahu Efektif

L = Panjang Jalan

K = Kepadatan

LU = Guna Lahan

FChs = Hambatan Samping

SFC = Kelas Hambatan Samping

Kend = Kendaraan

KR = Kendaran Ringan

KB = Kendaran Berat

LT = Truk Besar

LB = Bis Besar

SM = Sepeda Motor

UM = Kendaran Tak Bermotor

Q = Arus Lalu Lintas

FCpa = Pemisah Arah

CcoO = Kapasitas Dasar

FCW = Faktor Penyusaian Kapasitas Akibat Lebar Jalur
FCSP = Faktor Penyusaian Kapasitas Akibat Pemisah Arah
FC SF = Faktor Penyusaian Kapasitas Akibat Hambatan Samping
Ekr = Ekivalen Kendaraan Ringan
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